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Beschreibung auszufahren, und zwar in Richtung der durch den Crash 

bewirkten Beschleunigung vor dem zu sichernden Kopf 

Die Erfindung betrifft ein fahrzeugsensitives Siche- des Fahrzeuginsassen. In gleicher Weise lassen sich ge- 
rungssystem mit einem Beschleunigungssensor, der bei fahrlich vorstehende Fahrzeugteile. beispielsweise die 
Uberschreiten vorbestimmter kritischer Beschleuni- 5 Lenksaule, aus der Bewegungsrichtung des durch einen 
gungswerte eines Kraftfahrzeugs uber einen von die- Crash o. dgl. beschleunigten Kopfes des Fahrzeuginsas- 
sem freigegebenen Kraftspeicher eine Sicherheitsein- sen bewegen. Dabei ist die Klappe, Platte oder Bahn 
richtung in ihre sichernde Stellung bewegt pder gefahr- oder die Lenksaule o. dgL in gleicher Weise mit einem 
liche vorspringende Teile, wie z. B. die Lenksaule, aus Kraftspeicher, der durch den Beschleunigungssensor 
der Bewegungsrichtung von durch die kritischen Be- 10 ausgelost wird, versehen, wie der in der EP-OS 3 00 469 
schleunigungswerte beschleunigten Personen zumin- beschriebene Gurtspanner. Das erfindungsgemafle Si- 
dest teilweise herausbewegt cherungssystem stellt somit sicher, daB ein Crashpolster 

Bei schweren Autounfallen, insbesondere bei Frontal- in BeschJeunigungsrichtung des Kopfes vor diesem be- 
zusammenstoBen oder frontaler Auffahrt auf Hindernis- reits eingefahren, eingeschwenkt oder eingeschossen ist, 
se und bei seitlichen StdBen. konnen auf Fahrzeuginsas- 15 bevor der Kopf auf ein hartes oder kantiges Fahrzeug- 
sen Beschleunigungen wirken, die von einem Sicher- teil treffen kann, oder daB gefahrliche Fahrzeugteile. 
heitsgurt nicht immer aufgenommen werden konnen wie die Lenksaule, aus der Bewegungsrichtung des Kpp- 
und die insbesondere zu schweren Kopfverletzungen fes herausbewegt oder herausgeschwenkt werden. Spe- 
fuhren konnen. Beispielsweise konnen bei frontalen Sto- zielle Ausgestaltungen einer weggbewegbaren Lenk- 
Ben die Kopfe von Fahrzeuginsass^n mit der Gefahr 20 s^ule oder von in ihre sichernde Stellung bewegbaren 
schwerster Verletzungen gegen Karrosserie- lind/pder Sicherheitseinrichtungen sind Gegenstand der Anspru- 
Fahrzeugteile geschleudert werden, insbesondere der che2bis7. 

Kopf des Fahrers gegen das Lenkrad oder gegen die In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
Lenksiule. Bei seitlichen StoBen, beispielsweise seitli- hen, daB das Zugorgan mit einem Zuganker verbunden 
chem Rammen durch andere Fahrzeuge, konnen die 25 ist, der durch ein durch das fahrzeugsensitive System 
Kopfe der Fahrzeuginsassen gegen die Fenster oder auslosbares Kniehebelsystem verriegelbar ist und der 
Fensterholme mit der dadurch bedingten Verletzungs- eine Schraubendruckfeder durchsetzt und diese in sei- 
gefahr geschleudert werden, wobei diese Gefahr bei ner verriegel ten Stellung zwischen einem ah seinem En- 
neueren Kraftfahrzeugtypen extrem schraggestellten de befestigtem Teller und einer deckelartigen Platte, die 
Fenstem, die den Freiraum in Kopfhdhe verringem, be- 30 mit einer Durchgangsbohrung fOr den Anker versehen 
senders groB ist ist, in ihrem zusammengedruckten Zustand einspannt 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, fur ein Siche- Die vorgespannte Druckfeder bildet ein Kraftreservoir, 
rungssystem der eingangs angegebenen Art Antriebs- das ttber das Zugorgan bei seiner Aktivierung dem* 
einrichtungen zu schaffen. die die zur Sicherheit herein- GurtschloB die erforderliche Einzugsbewegung erteilt. 
und herausziibewegeriden Teile in ihre Sicherungslage 35 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
bringen und, bevor die Kopfe der Fahrzeuginsassen ge- hen, daB das Kniehebelsystem aus einem mit einer 
gen gefahrliche Fahrzeugteile StoBen k6nnen. Spermase versehenem, im Gehause schwenkbar gela- 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einem Si- gerten Sperrhebel besteht, der mit seiner Spermase in 
cherungssystem der gattungsgem^Beh Art dadurch ge- eine Rastausnehmung des Zugankers greift und in des- 
lost, daB das zur Sicherheit zu bewegende Teil mit ei- 40 sen vorderem Bereich ein Hebel eines Kniehebels ange- 
nem Ende eines vorzugsweise flexibleri Zugorgans ver- lenkt ist, dessen anderer Hebel auf einem gehausefesten 
bunden ist, dessen anderes Ende mit einem vorzugswei- Zapfen gelagert ist, und daB der Kniehebel in der Ver- 
se aus einer vorgespannten Feder bestehenden Kraftre- riegelungsstellung durch eine durch das fahrzeugsensiti- 
servoir verbunden ist, das oder die bei ihrer Entspan- ve System auslosbare Einrichtung in seiner Strecklage 
nung dem Teil uber das Zugorgan eine Einzugsbewe- 45 gehalten ist Das fahrzeugsensitive System kann aus ei- 
gung erteilen, und daB das fahrzeugsensitive System ei- nem mechanischen, eirtem elektromechanischen oder ei- 
ne die Feder in ihrer vorgespannten Stellung haltende nem elektronischen System bestehen. 
Verriegelungseinrichtung derart steuert, daB diese bei Nach einer einfachen Ausftihrungsform ist vorgese- 
Uberschreiten vorbestimmter Beschleunigungswerte hen. daB das fahrzeugsensitive System aus einer Kugel - 
entriegelt wird. .so besteht. die zwischen einer Pfanne und einem Widerla- 

Es 1st bekannt, daB die durch Fahrzeugsicherheitsgur- ger gehalten ist, von denen ein Teil mit dem derart von 
te erreichbare Sicherheit durch Gurtstrammer erhoht einer Feder belasteten Kniegelenk verbunden ist, das 
v^erden kann, die unmittelbar nach dem Auftreten von die Kugel bei einem bestimmten Beschleunigungswert, 
emem Unfall oder einem sogenannten Crash entspre- der das Vorliegen eines Crash oder gefahrlichen Unfalls 
chenden Beschleunigungs- oder Verzogerungswerten 55 anzeigt. die Pfanne verlfiBt und dadurch der Kniehebel 
den Sicherheitsgurt spanneri, so daB die zu sichernde unter Ldsen der Verriegelung des Zugankers einknickt 
Person in ihren Sitz bereits durch deh Gurt fest gegen Es k()nnen auch zwei Kniehebel in der Weise mitein- 
den Sitz und die Rtickenlehne gehalten wird, bevor sie ander kombiniert werden, daB die Pfanne oder das Wi- 
den Gurt aufgrund der Tr^gheitskrSfte ihres Korpers derlager mit dem Kniegelenk eines zweiten Kniehebels 
und emer Relativbewegung gegenuber dem Fahrzeug eo verbunden sind. dessen Hebel einmal im Kniegelenk des 
ausziehen kann. Im Zusammenhang mit derartigen ersten Kniehebels und zum anderen gehausefest gela- 
Gurtstrammern sind Beschleunigungssensoren be- gert sind und daB das Kniegelenk des zweiten Kniehe- 
kanntgeworden, die nach Auftreten von einem Crash bels derart von einer Feder beaufschlagt ist daB die 
entsprechenden Beschleunigungswerten im Bereich von Kugel bei einem bestimmten Beschleunigungswert der 
15/1000 Sekunden ansprechen. Derartige Beschleuni- 65 einen die Sicherung der Fahrzeuginsassen erforderjich 
gungssensoren lassen sich auch zu dem Zweck einset- machenden Unfall anzeigt die Pfanne verlaBt und da- 
zen. bei einem Crash KJappen. Flatten oder Bahnen aus durch beide Kniehebel unter Losen der Verriegelung 
polsterndem Material mit hochster Geschwindigkeit des Zugankers einknicken. Durch dieses doppelte Knie- 
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hebelsystem lassen sich wegen Verringerung der die 
Kugel einspannenden Krafte die Beschleunigungswerte, 
bei denen das fahrzeugsensitive System ansprechen so!l 
genauer einstellen. 

Die Pfanne oder das Widerlager der Kugel konnen 
durch erne die Vorspannung der das Kniegelenk des 
ersten oder zweiten Kniehebels beaufschlagenden Fe- 
der verandernde Stellschraube verstellbar seia 

Nach einer anderen Ausfiihrungsform ist vorgesehen, 
da6 der gehausefest geiagerte Hebe! des Kniehebels als 
Winkeihebel ausgebildet ist und zwischen dessen frei> 
em, das Gelenk uberragenden Arm und einem gehause- 
festen Teil die Kugel eingespannt gehalten ist und daB 
die Rastflanken der Rastnase und der Rastausnehmung 
derart abgeschragt sind, dafl auf den Verriegelungshe- 
bel ein Moment in Entriegelungsrichtung wirkt Bei die- 
ser Ausfiihrungsform lassen sich unterschiedliche die 
Auslosung bewirkende Beschleunigungen dadurch ein- 
stellen, daB die die Kugel halternde Pfanne in einer FQh- 
rung des freien Hebelarms verstellbar ist 

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Sicherungssy- 
stem nach dem Oberbegriff des Paten tanspruchs 1, bei 
dem die zugrundeliegende Aufgabe dadurch gelost 
wird, daO das Teil an einem schwenkbar an einer fahr- 
zeugifesten Platte angelenkten Spannhebel befestigt ist 
der von einer Feder in der strammenden Spannrichtung 
beaufschlagt und von einem Sperrglied in seiner inakti- 
ven Stellung gehalten ist. daB das Sperrglied den Spann- 
hebel bei krittschen Beschleunigungswerten freigibt und 
daB das Teil in einem Langloch der fahrzeugfesten Plat- 
te gefuhrt ist 

Der Hebel kann in seiner strammenden Endstellung 
gegeniiber dem fahrzeugfesten Teil durch eine Ratsche 
blockiert sein, deren Klinkelhebel schwenkbar auf dem 
Spannhebel gelagert ist wobei der Klinkelhebel in dem 
Langloch gefuhrt und mindestens etn Rand des Langlo- 
ches mit den Ratschenz^hnen versehen ist 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgese- 
hen, daB der Klinkenhebel auf einer mit der Zuglasche 
verbundenen Schwenkachse gelagert ist die das zu be- 
wegende Teil bildet 

ZweckmaBigerweise verlauft das mit den Ratschen- 
zahnen versehene Langloch der fahrzeugfesten Platte 
im wesentlichen geradlinig in Richtung der Zuglasche, 
wobet die Schwenkachse in einem Langloch des Spann- 
hebels gefuhrt ist 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Klin- 
kenhebel scheibenfdrmig ausgebildet und mit ZMhnen 
zum Eingriff in an beiden Randem des Langloches vor- 
gesehenen Klinkenverzahnungeh versehen. Bei dieser 
Ausgestaltung verkantet der scheibenformige Klinken- 
hebel gleichsam zwischen den verzahnten Randern des 
Langloches, so daB er eine groBe Haltekraft fUr das Teil 
erzeugt 

Nach einer anderen Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB das Langloch konzentrisch um die Schwenkachse 
des Spannhebels gekrOmmt ist und der Klinkenhebel 
und das schwenkbare Ende des Spannhebels auf der 
Schwenkachse der Zuglasche schwenkbar gelagert sind. 
ZweckmaBigerweise ist der Spannhebel von einer Spi- 
ralfeder beaufschlagt die mit einem Ende im Bereich 
der Spahnhebelachse befestigt ist und sich mit ihrem 
anderen Ende auf dem Spannhebel absttitzt Nach einer 
erfinderischen Weiterbildung besteht das fahrzeugsen- 
sitive System aus einem Schwerkraftpendel, das bei ei- 
ner Auslenkung aus seiner Ruhestellung einen den 
Sperrhebel blockierenden Hebel freigibt Dabei kann an 
dem Spannhebel ein Arm eines zweiarmigen Hebels 
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haltend angreifen, dessen anderer abgewickelter Arm 
durch einen Zapfen des Pendels in seiner Ruhelage blok- 
kiert ist 

In anderer Ausgestaltung kann an den anderen Arm 
des zweiarmigen Hebels ein mit einem hakenfdrmigen 
Vorsprung versehener Arm eines zweiten zweiarmigen 
Hebels angreifen, dessen anderer Arm mit einem Stift 
versehen ist der in ein Fenster des Pendels greift Das 
federbelastete Pendel stutzl sich in seiner Ruhelage mit 
einer Seite seiner fensterartigen Aussparung auf dem 
Stift ab. Wirken auf das Pendel kritische Beschleuni- 
gungswerte, wird dieses gegen Federkraft ausgelenkt 
und die gegenuberliegende Seite der fensterartigen 
Aussparung schlagt Qber den Stift den Hebel aus seiner 
haltenden und blockierenden Stellung. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachste- 
hend anhand der Zeichnung naher erlSutert In der 
Zeichnung ist zwar ein Gurtstrammer beschrieben wor- 
den. Die beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele sind da- 
her zur Erlauterung der Erfindung^in der Weise abzu- 
wandeln, daB das GurtschloB bzw. das diesen bewegen- 
de Teil durch ein Teil zu ersetzen ist das das Sicherungs- 
teil, also beispielsweise eine gepolsterte Matte, herein- 
bewegt oder ein gefahrliches Teil, beispielsweise die 
Lenksaule zuruckzieht oder wegklappt 
In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines vorderen 
Teils eines Kraftfahrzeugs mit einziehbarer Lenksaule, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Lenksaule mit Lenkge- 
triebe und Spurstangen^ 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines Teils des Innenraums 
eines Personenkraftwagens von der Beifahrerseite her 
gesehen, 

Fig. 4 einen Querschnitt durch den linken Seitenteil 
der Karosserie im Bereich des Fahrersitzes, 

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Personenkraftwagens 
mit ausschwenkbarem OberroUbugel, 

Fig. 6 einen L^ngsschnitt durch eine Zugeinrichtung 
mit einer bedarfsweise wirksam werdenden Verriege- 
lung des Fiihrungsgeh^uses, 

Fig. 7 einen LSngsschnitt durch eine zweite Ausfiih- 
rungsform einer Zugeinrichtung, 

Fig. 8 eine Vorderansicht der Zugeinrichtung nach 
Fig. 7. 

Fig.* 9 eine Seitenansicht einer dritten AusfQhrungs- 
form einer Zugeinrichtung, 

Fig. 10 eine Vorderansicht der Zugeinrichtung nach 
Fig. 9, 

Fig. 1 1 eine Seitenansicht einer vierten Ausfuhrungs- 
form einer Zugeinrichtung und 

Fig. 12 eine Vorderansicht der Zugeinrichtung nach 
Fig. M. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispie) nach Fig, 1 ist die das 
Lenkrad 141 tragende Lenksaule 142 des Pkw 140 im 
Gefahrenfalle aus der in yollen Linien dargestellten 
Stellung in die strichpunktierte Stellung einziehbar, so 
daB ein Aufprall des normalerweise durch einen Sicher- 
heitsgurt gesicherten Fahrers auf das Lenkrad bzw, die 
Lenksaule im Falle eines Unfalls verhindert oder zumin- 
dest jedoch gemildert ist Um im Gefahrenfalle, bei- 
spielsweise im Falle eines Crash, die Lenksaule mit dem 
Lenkrad 141 einziehen zu konnen, kann die Lenkslule 
aus einem oberen rohrfdrmigen Teil und einer in diesem 
llngsvefschieblich aber undrehbar gefohrten Welle be- 
stehen, wobei das rohrformige Teil 142 in seiner Lage- 
rung drehbar und langsverschieblich gehalten und mit 
dem Zugorgan 143 der Einzugsvorrichtung 144 verbun- 
den ist Um die Lenksaule auBerhalb von Gefahrensitua- 
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tionen in der ausgeschobenen Position zu fixieren, kann 
eine Verriegelung vorgesehen sein. die ein Einwarts- 
schieben der LenksSuie verhindert und die bei Aktivie- 
rung der Einzugsvorrichtung durch den fahrzeugsensiti- 
ven Beschleunigungssensor entriegelt wird, beispiels- 
weise durch die Einzugsbewegung des flexiblen Zugor- 
gans 143 selbst Beispielsweise kann das flexible Zugor- 
gan 143 an der Entriegeiungsvorrichtung in der Weise 
angreifen, daB diese entriegelt wird, bevor durch die 
weitere Einzugsbewegung des flexiblen Zugorgans die 
Lenksaule eingezogen wird. 

In Fig. 2 ist schematisch das mit der Lenksaule 142 
verbundene Lenkgetriebe 145 dargestellt, das die Lenk- 
bewegung uber eine Lenkwelle 146 iind ein nicht darge- 
stelltes Ritzel und eine Zahnstange auf die Spurstangen 
147, 148 QbertragL Mit dem Lenkgetriebe ist die Ein- 
zugsvorrichtung 144 durch das flexible Zugorgah 143 
verbunden. Die durch einen fahrzeugsensitiven Be- 
schleunigungssensor aktivierte Einzugsvorrichtung 144 
kann unterschiedlich ausgestaltet sein und wird unten 
anhand der Rg. 6 bis 12 n§her beschrieben. 

Das flexible Zugorgan 143 kann mit der Lenksaule. 
142 Oder dem Lenkgetriebe 145 oder Teilen von diesen 
so verbunden sein, da0 durch eine Einzugsbewegung die 
Lenks&ule oder Teile von dieser von dem Lenkgetriebe 
ausgeklinkt werden. so daS diese nach Ldsen einer Sper- 
re durch die Einzugsvorrichtung behinderungsfrei ein- 
ziehbar ist 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 3 und 4 ist 
im Bereich des Fahrzeughimmels unter der Deckenver- 
kleidung eine Platte aus polsterndem Material 150 ge- 
haltert, die aus ihrer in Fig. 4 im Querschnitt in vollen 
Linien dargestellten Stellung in die strichpunktiert ein- 
gezeichnete Sicherungsstellung auszlehbar ist Die pol- 
stemde Platte 150 ist unterhalb der Deckenverkleidung 
gehaltert und dort in einem Langsschlitz 151 durch ein 
mit dieser verbundenes biigelformiges Teil 152 gefuhrt 
Mit dem bugeiformigen Teil 152 ist ein Eride eines Zug- 
seils 153 verbunden. das uber fahrzeugfest gelagerte 
Umlenkrollen 154, 155 zu dem Festpunkt 156 an der 40 
Karosserie verl&uft Mittig zwischen den Umlenkrollen 
154, 155 ist an dem Seil 153 das flexible Zugorgan 157 
befestigt, dem die durch einen fahrzeugsensitiven Be- 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



gestellte Stellung ausgeschwenkt wird, in der er zusatz- 
lich verrastet ist, damit er die erforderlichen StoBbean- 
spruchungen aufnehmen kann. 

Fur die Sicherungssysteme geeignete, durch fahr- 
zeugsensitive Beschleunigungssensoren aktivierbare 
Zugeinrichtungen werden nachfolgend anhand der 
Fig. 6 bis 12 n^her beschrieben. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 ist das Fuh- 
rungsgehause 1 fur die im Querschnitt U-formige Fuh- 
rungsschiene 2, die gelenkig in dem Gelenk 3 mit dem 
einzuziehenden Teil 4 verbunden ist, starr mit dem Fe- 
dergehause 5 verbunden. in dem eine vorgespannte' 
Schraubenfeder 6 gehaltert ist 

Das FahrungsgehSiuse 1 fOr die im Querschnitt U-f5r- 
mige Fuhrungsschiene 2, die gelenkig in dem Gelenk 3 
mit dem einzuziehende 4 verbunden ist, ist starr mit dem 
Federgehause 5 verbunden, in dem die vorgespannte 
Schraubenfeder 6 gehaltert ist 

Das Fuhrungsgehause 1 besteht aus einem U-formig 
gebogenem BlechstQck, wobei die Schenkel 7 die Sei- 
tenwande des FQhrungsgehSuses bilden und mit dem 
Federgehause 5 verbunden sind. Auf einer die Seiten* 
winde 7 verbindenden Achse 8 ist die FQhrungsrolle 9 
drehbar gelagert, Qber die das Zugseil 10 in einer Ring-, 
nut geftihrt ist Das obere Ende des Zugseils 10 ist mit 
dem oberen Ende der Schiene 2 oder dem einzuziehen- 
den Teil 4 verbunden. Das andere Ende des Zugseils 10 
ist uber das Befe$tigungsstQck 11 mit dem Zuganker 12 
verbunden. 

Die Schiene 2 ist in ihrem Stegteil mit eine Lochreihe 
bildenden etwa rechteckigen DurchbrOchen 13 verse- 
hen, die voneinander durch sprosseiiartige Stege 14 ge- 
trennt sind, die auf ihreh von dem einzuziehenden Teil 4 
abgewandten Seiten abgerundete Flanken 15 aufweisen. 
Die Schiene stQtzt sich mit Ihrem Stegteil in dem Fuh- 
rungsgehause 1 beidseits der Lochreihe auf Gleitbuch- 
sen 16 ab, die auf Boizen 17, 18 aufgeschoben sind, die in 
den Seitenwandungen 7 gehaltert sind Die Schenkel 20 
der Schiene 2 fassen zwischen sich die UmlenkroUe 8 ein 
und sind mit ihreii Stirnkanten auf der Achse 8 der 
UmlenkroUe gefuhrt Zur Fuhrung der Stirnkanten der 
Schenkel 20 kdnnen auch besondere in den Seitenwan- 
den 7 gehalterte Boizen vorgesehen werden. Auf einem 
zwischen den Seitenwanden 7 gehalterten Boizen 22 ist 



schleunigungssensor aktivierte Einzugsvorrichtung 144 ^ 

eine Einzugsbewegung erteilt Das flexible Zugorgan 45 schwenkbar ein Verriegelungshebel 23 gelagert, der 

157 kann auch an dem Lager einer Seilrolle 158 befestigt durch eine nicht dargestellte Schenkelfeder o. dgl in 

sein, die in der Bereitschaftsstellung auf dem Zugseil 153 Aniage gegen den ebenfalls zwischen den Seitenwanden 

zwischen den Umlenkrollen 154, 155 ruht und dieses 7 gehalterten Boizen 24 gehalten ist Befindet sich der 

nach AktivierungderEinzugseinrichtungl44schlaufen- Verriegelungshebel 23 in Aniage an dem Boizen 24, 

formig wie die Unteriasche eines Seilzugs auszieht Da 50 greift er mit seinem keilfdrmig abgeschragten Spitzen- 



im Falle der Aktivierung der Einzugsvorrichtung 144 
das Zugorgan 157 das Seil 143 schlaufenformig auszieht, 
fiihrt das in der dargestellten Weise einzuschieBende 
Polster 155 einen doppelt so groBen Weg wie das flexi- 
ble Zugorgan 147 aus. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 besteht die 
Sicherungseinrichtung aus einem ausschwenkbaren 
Oberrollbugel 160, dessen Schenkel in den beiden Sei- 
tenteilen der Karosserie um horizontale Achsen 161 



bereich in ein Loch 13 der Lochreihe der Schiene 2. 
Wird das einzuziehende Teil 4 in Richtung auf das Fuh- 
rungsgehause 1 verschoben, springt der Verriegelungs- 
hebel 23 ratschenartig Qber die sprossenartigen Stege 
55 14, wobei er bei einer RQckzugsbewegung in eine Aus- 
sparung 13 einfallt und diese sperrt 

Die UmlenkroUe 9 ist seitlich der Ringnut fiir das 
Zugseil 10 mit nasenartigen Vorspriingen 30 versehen, 
die in eine Aussparung 31 der Schiene greifen und diese 



schwenkbar gelagert sind. In der eingeklappten inakti- eo dadurch in ihrer Normallage halten. Zur Sicherung die 



ven Stellung kann der Oberrollbugel in einem entspre 
chenden Raum hinter dem Fahrersitz oder den Rucksit- 
zen liegen. Das flexible Zugorgan 162 der Einzugsein- 
richtung 144 greift an einem ktirzeren Hebelarm 163 des 
OberrollbQgels 160 in der dargestellten Form an. so daB 
durch einen Einzug des flexiblen Zugorgans 162 der 
OberrollbOgel 160 aus seiner inaktiven in vollen Linien 
dargestellten Stellung in die aktive strichpunktiert dar- 



es 



ser Normallage ist die UmlenkroUe 9 mit einer stufenar- 
tigen Kerbe 32 versehen, in die das Verbindungsstuck 11 
des in seiner Verriegelungsstellung beflndlichen Zugan- 
kers 12 greift Das FQhrungsgehause l ist Qber Forts&tze 
seiner Seitenw^nde 7 mit einem Zwischengehause 35 
verbunden, das mit' dem zylinderartigen Gehause 36 
verbunden ist, in dem die Schraubenfeder 6 angeordnet 
ist Der Zuganker 12 durchsetzt die Schraubenfeder 6 
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und tragi an seinem Ende einen auf diesen aufge- 
schraubten Federleller 37. In der dargestellten verrie- 
geJten Stellung ist die Zugfeder 6 zwischen dem Feder- 
leller 37 und einer vorderen deckelartigen Gehause- 
wandung 38, die der Zuganker 12 in einer miltleren 5 
Bohrung durchsetzt, derart zusammengedruckt gehal- 
ten, daB deren Windungen etwa auf Block Hegen. 

Im Bereich des Zwischengehauses 35 ist der Zugan- 
ker 12 in der auf Block gespannten Steilung der Druck- 
feder 6 mit einer Rastausnehmung 39 versehen, in die 10 
arretierend die Rastnase 40 eines Verriegelungshebels 
41 greift, der auf dem Bolzen 42 schwenkbar in dem 
Zwischengehause 35 gelagert ist Im Bereich des freien 
Endes des Verriegelungshebels 41 ist ein Hebel 42 des 
Kniehebels 43 angelenkt« dessen anderer Hebel 44 auf 15 
dem gehausefesten Zapfen 45 gelagert ist Auf dem die 
beiden Hebel 42, 44 gelenkig verbindenden Kniegelenk- 
zapfen 46 ist der Hebel 47 des zweiteii Kniehebels 48 
gelenkig gelagert, dessen anderer Hebel 48 auf einem 
gehausefesten Zapfen 49 schwenkbar gelagert ist Das 20 
Kniegelenk 50 dieses zweiten Kniehebels 48 tr^gt auf 
seiner Unterseite eine mil dem Haltestuck 51 verbun- 
dene Pfanne 52, zwischen der und einem gehausefesten 
Widertager die Sensorkugel 53 des fahrzeugsensitiven 
Systems eingespamit ist Auf das Kniegelenk 50 wirkt 25 
die Belastungsfeder 55, die mit ihrem oberen Ende auf 
dem Gehause 35, 36 abgestUtzt ist Das Widerlager fur 
die Kugel 53 ist durch die Stirnfiache der Stellschraube 
56 gebildet. durch die sich die Spannkraft einstellen laBt. 
mit der die Kugel 53 zwischen der Pfanne 52 und dem 30 
Widerlager gehalten ist Die Haltekraft wird etwa so 
groB gewihlt, daB die Kugel aus ihrer Halterung her- 
ausgerissen wird, wenn auf diese Beschleunigungswerte 
im Bereich von 5 g wirkeh. Wird die Kugel 53 aus ihrem 
Sitz herausgeschleudert, koUabieren unter der Wirkung 
der bruckfeder 55 die Kniegelenke 48, 43, so daB die 
Rastnase 40 aus der Rastausnehmung 39 des Zugankers 
12 herausgezogen wird und der Zuganker unter Mitnah- 
me des einzuziehenden Teils 4 nach rechts bewegt wird. 
In der Endsteliung wird nach der dadurch bewirkten 
Stranimung des Gurtes die Tragschiene 2 durch den 
Riegel 23 verriegelt 

Das Gehause 5 ist duch die Traglaschen 60, 61 mit 
einem Seitenblech o. dgl. des Sitzes verbunden. Dabei 
ist die Traglasche 61 in der Lagerbohrung 62 schwenk- 
bar auf einem Lagerzapfen des Seitenbleches gelagert, 
wahrend die Traglasche 60 mit einem Bolzen 63 verse- 
hen ist, der derart in einem Langloch des Seitenbleches 
gefOhrt ist, daB das GehHuse 5 um den Lagerzapfen der 
Traglasche 61 schwenken kann. 

Auf der Achse 8 der Umlenkrolle 9 i^X schwenkbar ein 
Verriegelungshebel 65 gelagert, der im Abstand von der 
Achse 8 mit einem kurbelartigen Zapfen 66 versehen ist, 
der in eine diesem zugeordnete Bohrung des Seitenble- 
ches o. dgl. greift Wird das Gehause 5 durch einen auf 
das einzuziehende Teil 4 wirkenden Zug im Uhrzeiger- 
sinn verschwenkt, wird dem Verriegelungshebel 65 auf- 
grund der kurbelartigen Verbindung mit dem Seiten- 
blech eine Schwenkbewegung im Gegenuhrzeigersinn 
erteilt Der Verriegelungshebel ist in seinem vorderen 
Bereich mit einer sagezahnahnlichen Verzahnung 67 
versehen, die durch Verschwenkung des Verriegelungs- 
hebels 65 in Eingriff mit der Verzahnung 68 eines Zug- 
ankers 69 kommt der in seinem Gelenk 70 gelenkig mit 
dem Fahrzeug verbunden ist Zur Sicherung der Ein- 
griffsstellung ist der Zuganker 69 mit seiner ROckseite 
auf der Achse 8 der Umlenkrolle 9 gefUhrt Der Verstell- 
bereich des Sitzes ist durch das Hdhenverstellfeld 71 
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angedeutet Unabh£Lngig von der Verstellung des Sitzes 
kann somit im Gefahrenfall die Verzahnung 67 des Ver- 
riegelungshebels 65 in Eingriff mit der Verzahnung 68 
des Zugankers 69 kommen, so daB das Fuhrungsgeh^u- 
se 1 und damit die Tragschiene 2 unmittelbar mit dem 
Zuganker 69 gekuppelt ist 

Das Ausfuhrungsbeispiei nach den Rg. 7 und 8 unter- 
scheidet sich von dem nach Fig. 6 im wesentlichen nur 
dadurch, daB statt des zweiten Kniehebels 48 der Hebel 
75 des Kniehebels 76 als Winkelhebel ausgebildet ist, 
dessen frei auskragender Hebelarm 76 mit einem Fuh- 
rungsschlitz 77 fur das pfannenartige Halteteir78 der 
Kugel 53 versehen ist Die Kugel 53 ist zwischen der in 
dem Fuhrungsschlitz 77 verstellbaren Haltepfanne 78 
und einem Widerlagerblech 79 eingespannt, das an der 
Unterseite des Gehluses 36 vorgesehen ist und im we- 
sentlichen parallel zu dem Ftihrungsschlitz 77 verlsluft 

Die Rastnase 40 und die Rastnut 39 des Ankers 12 
stutzen sich in der Raststellung mit abgeschr^gten oder 
abgerundeten Rastflanken aufeinander ab, so daB auf 
den Rasthebel 41 eine Kraftkomponente der Feder 6 
wirkt, die bestrebt ist, den Rasthebel 41 in Entriege- 
lungsrichtung zu verschwenken. Diese Kraftkomponen- 
te wird Ober den Kniehebel 76 auf den Hebelarm 80 
ubertragen, so daB die Kugel 53 zwischen der Pfanne 78 
und dem Widerlagerblech 79 mit einer der wirksamen 
Hebelarmlange entsprechenden Reaktionskraft einge- 
spannt ist Durch Verstellung der Pfanne 78 in dem Fuh- 
rungsschlitz 77 laBt sich somit die Beschleunigung ein- 
stellen, die erforderlich ist, um die Kugel 53 aus ihrem 
Sitz zu schleudern und den Kniehebel 76 zur Freigabe 
des Zugankers 12 koUabieren zu lassen. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiei nach den Fig. 7 und 8 ist 
eine fahrzeugfeste Platte 80 vorgesehen, die mit einem 
35 Langloch 81 versehen ist das im wesentlichen in Rich- 
tung einer mit dem einzuziehenden Teil 82 verbundenen 
Zuglasche 83 verlauft Die Zuglasche 83 ist im Bereich 
ihres unteren Endes mit einer Achse 84 versehen, auf 
der drehbar ein KUnkenhebel 85 in Scheibenform gela- 
40 gert ist Der Klinkenhebel 85 ist auf gegenOberliegen- 
den Seiten mit Rastzahnen 86, 87 versehen. Eine Blattfe- 
der 88 trachtet den Klinkenhebel 85 ini Gegenuhrzei- 
gersinn zu drehen. Die seitlichen R&nder des Langloches 
81 sind mit Ratschenverzahnungen 89, 90 versehen. 
45 Die Achse 84 der Zuglasche 83 greift weiterhin durch 
ein Langloch 91 eines Spannhebels 92, der auf einem mit 
der Platte 80 verbundenen Bolzen 93 schwenkbar gela- 
gert ist Die Achse 84 der Zuglasche 83 ist auf ihrer der 
Platte 80 gegenOberliegenden Seite mit einer Gleitplat- 
50 te 93 versehen,. die die verzahnten R&nder des Langlo- 
ches 81 in der dargestellten Weise Qbergreift 

Der Spannhebel 92 ist- in der dargestellten Weise als 
Winkelhebel ausgebildet. wobei der nach unten weisen- 
de Arm 94 von einem Arm eines Winkelhebels 95 in 
55 seiner inaktiven Steilung gehalten ist, dessen anderer 
abgewinkelter Arm 96 yon einem Stif 1 97 eines Haltehe- 
bels 98 blockiert ist Auf der Schwenkachse 99 des Hal- 
tehebels 98 ist ein mit seiner Masse nach o.ben weisen- 
des Pendel 100 gelagert, das in seiner dargestellten Ru- 
60 hestellung durch die abgewinkelten Schenkel einer 
Schenkelfeder 101 gehalten ist, deren gewendeltes Mit- 
telteil auf der Achse 99 festgelegt ist Die Schenkel der 
Schenkelfeder 101 stutzen sich in ihren abgewinkelten 
Bereichen auf Zapfen 102, 103 ab, so daB die Schenkelfe- 
65 der 1 das Pendel 100 in seiner Mittellage h&lt Der Stift 
97 des Haltehebels 98. greift durch ein Fenster 104 des 
Pendels 100, so daB die Seiten des Fensters bei einer 
Auslenkung des Pendels 100 bei Oberschreiten kriti- 
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scher Beschleunigungswerte gegen den Stif 1 97 schlagen t 
und dadurch den Haltehebel 98 in der Weise verschwen- 
ken, daB der um den Zapfen 106 gelagerte zweiarmige 
Hebel 95 den Spannhebel 92, 94 freigeben kann. 

Der Spannhebel 92 ist durch cine Spiralfeder 107 be- 5 
aufschlagt, die diesen im Uhrzeigersinn zu drehen trach- 
tet Das innere Ende der Spiralfeder 107 ist in einem 
Schiitz der Achse 93 befestigt, wahrend sich das freie 
Ende 109 der Spiralfeder auf dem Arm 94 des Spannhe- 
bels92abstutzt to 

Bei dem Ausfuhrunjgsbeispiel nach den Fig. 1 1 und 12 
ist das obere Ende des Spannhebels 110 auf der Achse 
84 der Zuglasche 83 des Spannschiosses 82 drehbar ge- 
lagert Der Spannhebel 110 ist seinerseits schwenkbar 
auf dem Bolzen 111 gelagert, der auf der fahrzeugfesten 15 
Platte 112 befestigt ist Die Platte 112 ist mit einem um 
den Bolzen 111 konzentrisch gekriimmten Langloch 113 
versehen, in dem eine mit Klinkenz^hnen 114 versehene 
Scheibe 115 gefuhrt ist, die auf der Achse 84 der Zugla- 
sche 83 drehbar gelagert ist Der innere Rand des Lang- 20 
loches 113 ist mit einer Ratschenverzahnung 116 verse- 
hen. Mit den Ratschenzahnen 1 16 kommen die Klinken- 
zihne 114 der Klinkenscheibe 115 in Eingriff, wenn der 
Spannhebel 1 10 durch die Spiralfeder 1 17 im Uhrzeiger- 
sinn verschwenkt wird. Dabei ist die Klinkenscheibe 1 15 25 
durch eine nicht dargestellte Schenkelfeder beauf- 
schlagt, die diese im Gegenuhrzeigersinn zu drehen 
trachtet 

Die den Spajinhebel 110 beaufschlagende Spiralfeder 
ist mit ihrem inneren Ende auf dem Bolzen 111 befestigt 30 
und sttitzt sich mit ihrem ^u&eren Ende auf einem mit 
dem Spannhebel 1 10 verbundenen Zapfen 1 18 ab. 

Auf einem mit der Platte 112 verbundenen Zapfen 

120 ist ein mit seiner Masse nach oben weisendes Pendel 

121 gelagert 35 
Der Spannhebel 110 ist mit einem oberen hakenfdr- 

migen Teil 124 versehen, das von einem hakenformigen 
Widerlagerteil 125 eines zweiarmigen Hebels 126 in sei- 
ner inaktiven Ruhestellung gehalten ist, der auf dem 
Zapfen 127 der Flatte 112 schwenkbar gelagert ist Der 40 
andere Arm des Hebels 126 ist mit einem doppelt abge- 
winkelten Teil 127 versehen, das durch ein Fenster der 
Platte 112 greift und auf der gegeniiberliegenden Plat- 
tenseite von einem Winkelhebel 128 in seiner den 
Spannhebel 112 blockierenden Stellung gehalten ist 45 
Das Ende des Arms 127 greift hinter ein hakenformiges 
Teil des Arms 129 des Winkelhebels 128. Der Winkelhe- 
bel 128 ist auf einem Zapfen 130 schwenkbar gelagert 
der auf der Platte 112 befestigt ist Der aufragende Arm 
des Winkelhebels 128 tragt einen Zapfen 132, der sich 50 
auf einen Rand eines Fensters 133 des Pendels 121 ab- 
stutzt Das Pendel 121 ist durch eine Schenkelfeder 134 
in Anlage an den Zapfen 132 gehalten. Wirken auf das 
Pendel 121 kritische Beschleunigungswerte, wird dieses 
im Gegenuhrzeigerisinn verschwenkt, so daB die gegen- 55 
Qberliegende Seite des Fenisters 133 auf den Zapfen 132 
trifft und dadurch den Winkelhebel 128 aus seiner Hal-, 
testellung verschwenkt, so daO auch der Winkelhebel 
126 freikommt und den Spannhebel 110 freigibt Nach 
Entrastung des Spannhebels 1 10 wird dieser durch die eo 
Spiralfeder 117 inri Uhrzeigersinn verschwenkt, so dafl 
die Achse 84 der Zuglasche 83 in den unteren Bereichen 
. des Langloches 113 bewegt und dort durch die Klinken- 
zShne 127 in der Ratschenzahnung 1 16 blockiert wird. 

Ftir die erfindungsgemiBe Sicheningsvorrichtung 65 
kann auf die ratschenartigen Blockiereinrichtungen, die 
das einzuziehende Teil nach Auslosen des Kraftspei- 
chers in der zuriickgezogenen Stellung halten, verzich- 
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et werden. 

Patentansprtiche 

1. Fahrzeugsensitives Sicherungssystem mit einem 
Beschleunigungssensor, der bei Oberschreiten vor- 
bestimmter kritischer Beschleunigungswerte eines 
Kraftfahrzeuges iiber einen von diesem freigege- 
benen Kxaftspeicher eine Sicherheitseinrichtung in 
ihre sichernde Stellung bewegt oder geflLhrliche 
vorspringende Fahrzeugteile, wie beispielsweise 
die Lenksaule, aus der Bewegungsrichtung von 
durch die kritischen Beschleunigungswerte be- 
schleunigten Personen zumlndest teilweise heraus- 
bewegt, dadurch gekennzeichnet, 
daB das zur Sicherheit zu bewegende Teil (2) mit 
einem Ende eines vorzugsweise flexiblen Zugor- 
gans (10) verbunden ist, dessen anderes Ende mit 
einem vorzugsweise aus einer vorgespannten Fe- 
der (6) bestehenden Kraftfeservoir verbunden isi, 
das oder die bei ihrer Entspannung dem Teil (2) 
Qber das Zugorgan (10) eine Einzugsbewegung er- 
teilen, und 

daB das fahrzeugsensitive System eine die Feder (6) 
in ihrer vorgespannten Stellung haltende Verriege- 
lungseinrichtung derart steuert oder mit dieser der- 
art zusammenwirkt» daB diese bei Oberschreiten 
vorbestimmter Beschleunigimgswerte entriegett 
wird. 

Z Sicherungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die mit dem Lenkrad verbun- 
dene LenksMule durch das Zugorgan einziehbar 
Oder seitlich wegschwenkbar ist 

3, Sicherungssystem nach Anspruch I oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die das Lenkrad mit 
dem Lenkgetriebe verbindende Lenksaule oder 
Lenkspindel aus einem oberen rohrfdrmigen Teil 
und einer in diesem Itogsverschieblich aber un- 
drehbar gefOhrten Welle besteht und daB das rohr- 
formige Teil in seiner Lagerung drehbar lingsver- 
schieblich gehalten und mit dem Zugorgan verbun- 
den ist 

4. Sicherungssystem nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die das Lenkrad mit 
dem Lenkgetriebe verbindende Lenksaule oder 
Lenkspindel in ihrer Lagerung drehbar und l^gs- 
verschieblich gehalten und mit dem Zugorgan ver- 
bunden ist und daB die LenksSule oder eine mit 
dieser verbundene Lenkwelle durch axiale Ver- 
schiebung der Lenksaule ausklinkbar mit dem 
Lenkgetriebe verbunden ist 

5- Sicherungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine aus polstemdem Material 
bestehende Platte oder Matte im Bereich der Ver- 
kleidung des Fahrzeughimmels ausziehbar gehal- 
tert und mit dem flexiblen Zugorgan verbunden ist 

6. Sicherungssystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB mit der Platte oder dem Polster 
ein Ende eines uber zwei fahrzeugfest gelagerte 
Umlenkrollen laufendes Seil verbunden ist, dessen 
anderes Ende fahrzeugfest gehalten ist, und daB das 
flexible Zugorgan zwischen den Umlenkrollen an 
dem Seil, beispielsweise durch eine an diesem an- 
greifende UmlenkroHe, befestigt ist 

7. Sicherungssystem nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in dem Fahrzeug ein Oberrollbil- 
gel schwenkbar oder ausfahrbar gehaltert ist, der 
durch das flexible Zugorgan aus seiner eingeklapp- 
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ten Oder eingezogenen inaktiven Stellung in seine 
Sicherungsstellung ausschwenkbar oder ausfahr- 
bar ist 

8. Sicherungssystem nach einem der AnsprQche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugorgan s 
(10) mit einem Zuganker (t2) verbunden ist, der 
durch ein durch das fahrzeugsensitive System aus- 
losbares Kniehebelsystem (43) verriegelbar ist und 
der eine Schraubendruckfeder (6) durchsetzt und 
diese in seiner verriegelten Stellung zwischen ei- lo 
.nem an seinem Ende befestigten Teller (37) und 
einer deckelartigen Platte (38). die mit einer Durch- 
gangsbohrung fOr den Anker (12) versehen ist, in 
ihrem zusammengedriickten Zustand einspannt 

9. Sicherungssystem nach einem der AnsprQche 1 15 
bis 8, dadurch gekennzeichnet. daB das ICniehebel- 
system (43) aus einem mit einer Sperrnase (40) ver- 
sehenem im Gehause schwenkbar gelagerten 
Sperrhebel (41) besteht, der mit seiner Spermase 
(40) in einer Rastausnehmung (39) des Zugankers 20 
(12) greift und in dessen vorderem Bereich ein He- 
bel (42) eines Kniehebels (43) angelenkt ist, dessen 
anderer Hebe! (44) auf einem gehausefesten Zapfen 
(45) gelagert ist, und daB der Kniehebel (43) in der 
Verriegelungsstellung durch eine durch das fahr- 25 
zeugsensitive System ausldsbare Einrichtung in sei- 
ner Streckiage gehalten ist 

10. Sicherungssystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das fahrzeugsensitive System 
aiis einer Kugel (53) besteht, die zwischen einer 30 
Pfanne (52) und einem Widerlager (56) gehalten ist, 
von denen ein Teil mit dem derart von einer Feder 
belasteten Kniegelenk verbunden ist, daB die Kugel 
(53) bei einem bestimmten Beschleunigungswert 
die Pfanne verlaBt und dadurch der Kniehebel un- 35 
ter Losen der Verriegelung des Zugankers ein- 
knickt 

1 1. Sicherungssystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das fahrzeugsensitive System 
aus einer Kugel (53) besteht, die zwischen einer 40 
Pfanne (52) und einem Widerlager (56) gehalten ist, 
daB die Pfanne (52) oder das Widerlager mit dem 
Kniegelenk (50) eines zweiten Kniehebels (48) ver- 
bunden sind, dessen Hebel (47, 48) einmal im Knie- 
gelenk (46) des ersten Kniehebels (43) und zum 45 
anderen gehausefest gelagert sind, und daB das 
Kniegelenk (50) des zweiten Kniehebels derart von 
einer Feder (55) beaufschlagt ist, daB die Kugel (53) 
bei einem bestimmten Beschleunigungswert die 
Pfanne (52) verlaBt und dadurch beide Kniehebel 50 
(43, 48) unter Losen der Verriegelung des Zugan- 
kers (12) einknicken. 

12. Sicherungssystem nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche dadurch gekennzeichnet, daB die 
Pfanne oder das Widerlager durch eine die Vor- 55 
spannung der das Kniegelenk des ersten oder zwei- 
ten Kniehebels beaufschlagenden Feder veran- 
dernde.Steltschraube (56) verstelibar sind. 

13. Sicherungssystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der gehausefest gelagerte Hebel eo 
(75) des Kniehebels (76) als Winkelhebel ausgebil- 
det ist und zwischen dessen freiem, das Gelenk 
Oberragenden Arm (80) und einem gehausefesten . 
Teil (59) die Kugel (53) eingespannt gehalten ist und 
daB die Rastflanken der Rastnase (40) und der Rast- es 
ausnehmung (39) des Zugankers (12) derart abge- 
schragt oder abgerundet sind, daB auf den Verrie- 
gelungshebel (41) ein Moment in Entriegeiungs- 



868 Al 

12 

richtung wirkt. 

1*4. Sicherungssystem nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Kugel (53) halternde 
Pfanne (78) in einer Fitihrung (77) des freien Hebel- 
arms (80) verstelibar ist. 

15. Sicherungssystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB Um- 
lenkrollen (9) o, dgl. fur ein das flexible Zugorgan 
bildendes Seil (10) vorgesehen sind 

16. Sicherungssystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Teil (83) an 
einem. schwenkbar an einer fahrzeugfesten Platte 
angelenkten Spannhebel (92) befestigt ist, der von 
einer Feder in der Bewegungsrichtung beauf- 
schlagt und von einem Sperrglied in seiner inakti- 
ven Stellung gehalten ist, daB das Sperrglied den 
Spannhebel bei kritischen Beschleunigungswerten 
freigibt und daB das Teil (83) in einem Langloch (81) 
der fahrzeugfesten Platte (80) gef Qhrt ist 

17. Sicherungssystem nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hebdl in seiner Endstel- 
lung gegenOber dem fahrzeugfesten Teil durch eine 
Ratsche blockiert ist, deren Klinkenhebel schwenk- 
bar auf dem Spannhebel gelagert ist, daB der Klin- 
kenhebel (85) in dem Langloch (81) der fahrzeugfe- 
sten Platte (80) gefuhrt ist und daB mindestens ein 
Rand des Langloches mit den Ratschenz^nen (89) 
versehen ist 

18. Sicherungssystem nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet daB der Klinkenhebel (85) auf ei- 
ner mit einer Zuglasche (83) verbundenen 
Schwenkachse (84) gelagert ist, wobei die Zugla- 
sche (83) das zu bewegende Teil bildet 

19. Sicherungssystem nach einem der Anspruche 16 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB das mit den 
Ratschenz&hnen (89) versehene Langloch (81) der 
fahrzeugfesten Platte (80) im wesentlichen geradli- 
nig in Richtung der Zuglasche (83) verlguft und daB 
die Schwenkachse (84) in einem Langloch (91) des 
Spannhebels (92) gef Qhrt ist 

20. Sicherungssystem nach einem der AnsprOche 16 
bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB der Klinkenhe- 
bel (85) scheibenformig ausgebildet und mit Zah- 
nen (86, 87) zum Eingriff in an beiden Randern des 
Langloches (81) vorgesehenen Klinkenz&hnen (89, 
90) versehen ist 

21. Sicherungssystem riach Anspruch 16 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Langloch (113) kon- 
zentrisch um die Schwenkachse (111) des Spannhe- 
bels (110) gekrQmmt und der Klinkenhebel (115) 
und das verschwenkbare Ende des Spannhebels 
(1 10) auf der Schwenkachse (84) der Zuglasche (83) 
schwenkbar gelagert sind. 

22. Sicherungssystem nach einem der AnsprQche 16 
bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannhe- 
bel (92, 110) von einer Spiralfeder (107, 117) beauf- 
schlagt ist 

23. Sicherungssystem nach einem der AnsprQche 16 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB das fahrzeug- 
sensitive System aus einem Schwerkraftpendel 
(100, 121) besteht, das bei seiner Ausienkung aus 
seiner Ruhestellung einen den Sperrhebel blockie- 
renden Hebel freigibt 

24. Sicherungssystem nach Anspruch 23, dadurch . 
gekennzeichnet, daB an dem Spannhebel (92) ein 
Arm eines zweiarmigen Hebeis (95) angreift, des- 
sen anderer abgewinkelter Arm (96) durch einen 
Zapfen (97) eines Haltehebels (98) in seiner Ruhela- 
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ge blockiert ist und dafl der Zapfen (97) in einem 
Fenster (104) des Pendels (100) Hegt 
25. Sicherungssystem nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem anderen Arm des 
zweiarmigen Hebels (126) ein mit einem hakenfor- 5 
migen Vorsprung versehener Arm (129) eines zwei- 
ten zweiarmigen Hebels (128) angreift. dessen an- 
derer Arm mit einem Stift (132) versehen ist, der in 
ein Fenster (133) des Pendels (121) greift 
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